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@ Vorrlchtung zur Dampfung von Drehschwingungen in einem Antriebsstrang 

@ EIna Vorrichtung zur Dampfung von Drshschwingungen in 
n Antriebsstrang, vorzugsweise In einem zwischen einer 



angaardneten Zugmitteltrleb, weist eine Freflaufkupplung (5) 
auf, die zwisciian einer Antriebssclielbe (2) und einer 
Eingangsweiie (1) des Zusatzaggregats oder einer Kurbel- 
welle und einer Abtriabsscheibe der Hubkolbenbrennkraft- 
masciiine angeoidnet ist. Eine darartige Vorrichtung aoll 
derart ausgebildat warden, da& sie die bauiiclien Abmessun- 
gen des Antriebs nicht vergrofiart, und sie soil mit baulich 
geringem Aufwand herstellbar sein sowie einen storungs- 
frelen Betrieb des Zusatzaggregats gewahrleisten. Zu dle- 
sem Zweck welst die Freilaufkupplung (5) einen jeweiis als 
spanlos varformtes Blechtail hergestsliten Innen- oder Au- 
Benring (8, 9) auf, an welcliem mit Klommrollen (10) 
zussmmenwirkende Klemmrampen ausgebildat sind, wobei 
sich der Innen- oder AuCenring (8, 9) zumindast einseitig 
uber den Beraicii der iOemmrannpen hinaus erstreckt und 
eine Laufbaltn fur ein Waizlager (6, 7) blidat. 
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Die foigenden Angaben sind den vom Anmei 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Damp- 
fung von Drehschwingungen in einem Antriebsstrang, 
insbesondere in einem eine Hubkolbenbrennkraftma- 5 
scliine und ein Zusatzaggregat verbindenden Zugmittel- 
trieb, mit einer Freilaufkupplung, die zwischen einer An- 
triebsscheibe und einer Eingangswelle des Zusatzaggre- 
gats Oder einer KurbelweQe und einer Abtriebsscheibe 
der Hubicolbenbrennkraftmasciiine angeordnet ist 10 

Eine Vorrichtung der vorgenannten Cattung ist be- 
kannt aus der DE-A 36 10 415. Danach sollen m dem 
ublicher Weise als Zugmitteltrieb ausgebildeten An- 
triebsstrang fflr ein Zusatzaggregat die im Treibriemen 
durch die Drehungleichformigkeit der Hubkolben- 15 
brennkraftmaschine hervorgerufenen Drehschwingun- 
gen reduziert werden. Zu diesem Zweck ist entweder 
zwischen einer Kurbelwelle der Hubkolbenbrennkraft- 
maschine und einer auf dieser angeordnetea Abtriebs- 
scheibe Oder zwischen einer Antriebsscheibe und einer 20 
Eingangswelle des Zusatzaggregats eine Freilaufkupp- 
lung vorgesehen. 

Weiterhin ist aus der JP-A-04-30 71 53 ein Antrieb 
einer Liclitmaschine bekannt, bei dem die Antriebs- 
scheibe drehfest mit einer Schwungmasse verbunden ist, 25 
wobei zwischen einer ringformigen Nabe dieser 
Schwungmasse und einer Eingangswelle eine Freilauf- 
kupplung angeordnet ist Eine derartige Ausbildung der 
Vorrichtung fflhrt dazu, daB die baulichen Abmessun- 
gen des Antriebs des Zusatzaggregats in unerwiinschter 30 
Weise vergrSBert werden. Sne derartige als Zusatz- 
masse wirkende Schwungmasse erhdht in unerwiinsch- 
ter Weise das StoBmoment an der Freilaufkupplung. 
Aufierdem eignet sich diese Anordnung nicht dazu, auf 
dem Markt vorhandene Zusatzaggregate, wie beispiels- 35 
weise Drehstromlichtmaschinen, Klimakompressoren 
usw. nachtrSglich mit einer derartigen Vorrichtung zur 
Drehschwingungsdampfung auszurusten, ohne gravie- 
rende Anderungen am Zusatzaggregat vorzunehmea 
AuBerdem ist die vorbekannte Vorrichtung baulich auf- 40 
wendig und eignet sich nicht fur eine Herstellung in 
groBen StQckzahlen. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ei- 
ne Vorrichtung der vorgenannten Gattung derart zu 
gestalten, daB sic sich mit baulich geringem Aufwand in 45 
einen vorgegebenen raumlich begrenzten Bauraum in- 
tegrieren laBt. AuBerdem soil diese Vorrichtung einen 
stbrungsfreien Betrieb des jeweiligen Zusatzaggregats 
gewahrleisten. 

Diese Aufgabe wird an einer Vorrichtung der vorge- 50 
nannten Gattung nach dem kennzeichnenden Tell des 
Anspruchs 1 dadurch gel6st, daS die Freilaufkupplung 
einen als Blechteil spanlos hergestellten Innen- oder Au- 
Benring aufweist, an welchem mit Klemmrollen zusam- 
menwirkende Klemmrampen ausgebildet sind, wobei 55 
sich der Innen- oder AuBenring zumindest einseitig iiber 
den Bereich der Klemmrampen hinaus erstreckt und 
eine Laufbahn fur ein Walzlager bfldet GemaB der Er- 
findung kann demnach der jeweilige Innen- oder Au- 
Benring insgesamt mit seinen Klemmrampen und Latif- eo 
bahnen in einem Tiefziehvorgang hergestellt werden. 
Die Ausbildung als verformtes Blechteil bringt zum ei- 
nen den Vorteil einer wirtschaftlichen Fertigung mit 
sich, anderseits weist der Innen- oder AuBenring auf- 
grund seiner diinnwandigen Ausbildung eine Elasiizitat 65 
auf, die einen sanften Einkuppelvorgang der Freilauf- 
kupplung ermSglicht Wegen der hohen Riemenkrafte 
ist es auBerdem erforderiich, das Antriebsrad gegen- 



uber der Welle parallel zur Freilaufkupplung zu lagera 
Eine Verwendung gleicher Bauelemente fur die Frei- 
laufkupplung und fiir die Walzlagerung, d. h, die Schaf- 
fung eines gemeinsamen Innen- oder AuBenring, er- 
moglicht eine kostengunstige Ausgestaltung der Vor- 
richtung. 

Vorzugsweise ist beiderseits der Freilaufkupplung je- 
weils ein Walzlager vorgesehen, wobei sich als Walzla- 
ger gemaB Anspruch 2 in vorteilhafter Weise Nadella- 
ger eignen. Diese Nadellager beanspruchen nur einen 
geringen radialen Bauraum. Bevorzugt wird eine Aus- 
bildung der Vorrkihtung, bei der die Klemmrampen am 
Innenring angebracht sind. Die bei rotierender An- 
triebsscheibe auf dielKJemmroUen wirkende Fliehkraft 
unterstutzt dabei die Sperrwirkung. 

Daruberhinaus besteht gemaB Anspruch 3 fur eine 
beiderseits des Bereichs der Klemmrampen vorgesehe- 
nen Walzlagerung allerdings auch die Moglichkeit, daB 
eine Walzlager als Kugellager und das andere Walzla- 
ger als Nadellager auszubilden. In vorteilhafter Weise 
kann dabei eine entsprechende Kugelreihe des Kugella- 
gers auch axiale Fuhrungskrafte ubernehmen, so daB ein 
Anlaufen der Antriebsscheibe an der Nabe oder der 
Borde von Innen- imd AuBenring vermieden wird. 

Wie bereits dargelegt wurde, soil die Vorrichtung zur 
DSmpfung von Drehschwingungen moglichst in einen 
bereits vorhandenen Bauraum, d. h., unter Ausnutzung 
eines vorhandenen Bauelements als Tragerelement in- 
tegriert werden. Hierzu eignen sich besonders die 
Merkmale des Anspruchs 4, wonach die aus der Frei- 
laufkupplung und den Walzlagern bestehende Bauein- 
heit innerhalb der axialen Erstreckung der Antriebs- 
scheibe angeordnet ist Somit wird bei Verwendung der 
erfindungsgemaBen Vorrichtung kein zusatzlicher 
axialer Bauraum beansprucht, und ein Standardantrieb 
eines Zusatzaggregats kann ohne weitere bauliche Ver- 
anderungen nachtraglich mit einer derartigen, eine 
Dampfungsvorrichmng aufweisenden Antriebsscheibe 
versehen werden. 

GemaB Anspruch 5 soil der mit Klemmrampen verse- 
hene Innenring auf eine Nabe gepreBt sein und vorzugs- 
weise an seincm dem Zusatzaggregat zugewandten En- 
de mit einem radial nach auSen gerichteten Bord einen 
Kafig des Walzlagers hintergreifen. Fur eine exakte Fi- 
xierung des Innenrings auf der mit der Eingangswelle 
verbundenen Nabe kann dieser gemSB Anspruch 10 ei- 
ne radial nach innen gerichtete Schulter aufweisen, die 
vorzugsweise an einer vom Zusatzaggregat abgewand- 
ten Stimflache der Nabe anliegt oder mit einem defi- 
nierten Axialspiel zur Stimflache verlauft 

Weiterhin soil gemaB den Anspruchen 6 und 7 in eine 
Bohrung der Antriebsscheibe ein AuBenring eingepreBt 
sein, der als spanlos hergestcUtes Blechteil Laufbahnen 
fiir die Klemmrollen und die Walzkorper bildet wobei 
wahlweise ein erster radial nach innen gerichteter Bord 
des Innen- oder AuBenrings den Bord des AuBen- oder 
Innenrings ubergreift, wahrend ein jeweiliger zweiter 
radial nach innen gerichteter Bord vorzugsweise an ei- 
nem vom Zusatzaggregat abgewandten Ende einen KS- 
fig des Walzlagers hintergreift Mittels der in den An- 
sprttchen 5, 6, 7 und 9 beschriebenen Anordnung wird 
zum einen eine genaue axiale Fbcierung der Bauelemen- 
te der Vorrichtung erreicht, wobei mit Hilfe dieser bau- 
lich einfachen Mittel auch die Antriebsscheibe prazise 
zur Nabe gefuhrt ist Zum anderen wirken die in den 
Anspruchen 6 und 7 beschriebenen Borde des Innen- 
rings und des AuBenrings auch als Abdichtung der Bau- 
einheit die das Eindringen von Schmutz in die Walzla- 
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gerung und in die Freilaufkupplung verhindert Zu die- messer uber die Klemmrampen entspricht und letzter 
sen) Zweck sind die Borde derart ineinander geschaltet wiederum groBer ist als der AuBendurchmesscr fiber die 
und mit eineni Spalt zueinander angeordnet, daB eine Laufbalin des weiteren Walzlagers. Wird der AuCen- 
Labyrinthdichtung gebildet wird. Am gegenuberliegen- durchmesser uber entsprechende im Innenring ausge- 
den Ende der Baueinheit kann zweckmaBiger Weise an 5 bildete Taschen zur Aufnahme der KlemmroUen in ih- 
dem Bord des AuBenrings oder an einem Kafig des rem Grund ermittelt, so ist dieser AuBendurchmesscr 
walzlagers eine schleifende Dichtung befestigt sein, die wiederum groSer als der AuBendurchmesscr an letztge- 
mit der Mantelfiache des Innenrings bzw. des Aufien- nannter Laufbahn. Eine derartige stufenartige Ausbil- 
rings zusammenwirkt. Nach Anspruch 8 soli zwischen dung eignet sich zur Montage der beiden Walzkorper- 
dem Bord des Innenrings und dem diesen benachbarten 10 reihen und der KlemmroUenreihe auf dem Innenring, da 
ersten Bord des AuBenrings ein axiales Spiel vorgcse- dabei sowohl die innere Walzkorperreihe iiber die Ram- 
hen sein. Mit Hilfe eines entsprechenden Spiels lassen pen geschoben werden kann als aucb die KlemmroUen 
• sich -Eluchtungsfehler der Antriebsscheibe gegenflber fiber die Laufbahn des auBeren Walzlagers in ihre Ta- 
einer entsprechenden Abtriebsscheibe der Kurbelwelle schen gelangen. AuBerdem konnen sich bei einer derar=' 
ausgleichen. Derartige FJuchtungsfehler wurden ande- 15 tigen Ausbildung die Kafige der Freilaufkupplung und 
renfalls einen vorzeitigen Verschleifl des die beiden des auBeren Walzlagers jeweils an den stufenartigen 
Scheiben verbindenden Antriebsriemens bewirken. Vorspriingen abstutzen. 

Eine exakte, reibungsarme Fflhrung der Antriebs- Mit einem die Antriebsscheibe an ihrer vom Zusatz- 

scheibe gegenuber der Nabe sowie eine weitere Ver- aggregat abgewandten Stirnseite ubergreifenden Dek- 

besserung der Labyrintbwirkung der Dichtung MBt sich 20 kel, der vorzugsweise aus Kunststoff hergestellt ist und 

durch die im Anspruch 9 angegebenen Mittel erzielen. fiber einen in axialer Richtung weisenden Rand form- 

Danach soli in die Bohrung der Antriebsscheibe eine schlussig am Urafang der Antriebsscheibe eingreift, soil 

Anlauf scheibe eingelegt sein, die sowohl an einer Stirn- gemaB Anspruch 1 5 verhindert werden, daB Schmutz in 

flache der Nabe als auch an einer Stimflache des ersten die gesamte Riemenscheibenanordnung gelangL 

Bords anliegt 25 Weiterhin sollen gemSB Anspruch 1 7 der Innen- und/ 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist gemSB oder AuBenring fiber formschlussige Mittel verdrehsi- 
den Ansprfichen 11 und 12 die Antriebsscheibe aus cher an der Nabe und/oder der Antriebsscheibe befe- 
Kunststoff hergestellt und an ihrem Umfang mit einem stigt sein. Eine formschlussige Fixierung konnte bei- 
Rillenprofil versehen. Mit einer derartigen RiUenprofil spielsweise derart ausgebildet sein, daB die gemSB An- 
lassen sich schlupffrei relativ groBe Antriebsmomente 30 spruch 10 am Innenring ausgebildete radial nach innen 
fibertragen. Dieses Rillenproni erstreckt sich vorzugs- gerichtete Schulter Ausnefamungen aufweist, die in Aus- 
weise nahezu fiber die gesamte Baul^nge der Voirich- nehmungen der Nabe eingreifen. Weitere MSglichkei- 
tung, so daB sich die tlber den Treibriemen auf die Vor- ten zur Schaffung einer derartigen Verdrehsicherung 
richtung iibertragenen radialen Krafte in giinstiger Wei- bestehen darin, an der Stirnflache der Nabe gleichmaBig 
se gleichmaBig auf die beide als StUtzlagerung dienen- 35 an dercn Umfang vertcilte PaBstifte vorzusehen, an de- 
den Radiallager fibertragen lassen. Demgegentiber ist nen die SchuJter des Innenrings gegen Verdrehung fi- 
nach der eingangs zum Stand der Technik erwahnten xiert ist, oder mit einzelnen Abschnitten der Schulter in 
JP-A-04-30 71 53 die Lagerung in ungunstiger Weise ' stirnseitigen Bohrungen der Nabe einzugreifen. 
einseitig auflerhalb des Bereichs der Riemenscheibe an- Nach Anspruch 18 soil die Nabe eine Innenverzah- 
geordnet, was eine ungunstige Krafteinleitung m die 40 nung, insbesondere Kerbverzahnung, aufweisen und 
Lagerstellen zur Foige hat Durch die AusbiWung der vorzugsweise als FiieBprefiteil hergesteUt sein. Diese 
Antriebsscheibe aus Kunststoff laSt sich diese als einfa- neben einem Gewindeabschnitt vorgesehene Kerbver- 
ches Spritzteil herstellen, wobei sie nur geringe Massen- zahnung dient zum Angriff eines Montage- Werkzeugs. 
krafte erzeugt AuCerdem sollen gemaB Anspruch 18 alle aus Stahl her- 

GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 45 gesteilten Bauelemente der Vorrichtung mit einer Kor- 

nach Anspruch 13 kann der Innenring topfartig ausge- rionsschutzbeschichtung, die nach den AnsprOchen 20 

bildet und unmittelbar an der EingangsweUe befestigt und 21 wahlweise aus einer Zink-Nickel- oder einer 

sein, wobei ein nach innen gezogener Boden eine Zink-Eisen-Legierung besteht, versehen seia Diese 

Durchgangsbohrung zur Fbcierung der EingangsweUe Korrosionschutzbeschichtung, die galvanisch auf die 

aufweist Bei Verwendung eines derartigen topfartigen 50 Bauelemente aufgetragen wird soli auch im Bereich der 

Innenrings kann auf eine separate Nabe verzichtet wer- Laufbahnen und der Rampen des Innen- bzw. AuBen- 

den. Der entsprechende tiefgezogene Innenring weist rings vorgesehen sein, wobei ihre Schichtdicke ein MaB 

spanlos hergestellte Rampen und eventuell ebenfalls aufweist welches etwa mit der Rautiefe der jeweiligen 

spanlos hergestellte Rillen als Laufbahnen fflr ein Ku- Oberflache ubereinstimmt 

gellager auf. An der Bohrung der Antriebsscheibe kon- 55 Zur weiteren Erlauterung der Erfindung wird auf die 

nen ebenfalls unmittelbar die Laufbahnen ausgebildet Zeichnung verwiesen, in der vier Ausfuhnmgsbeispiele 

sein. der Erfindung dargestellt sind Es zeigen: 

Anstelle der im Anspruch 6 erlauterten Abdk:htung Fig. 1 einen Langsschnitt durch eine Antriebsscheibe 

der Baueinheit- fiber eine Labyrinthdichtung kann ge- fur den Antrieb eines ZusaUaggregats, bei dem beidsei- 

maS Anspruch 14 als Alternativlosung eine Abdichtung eo tig einer Freilaufkupplung Zylinderrollenlager angeord- 

der Baueinheit durch zwei Radialdichtringe vorgesehen net sind, 

sein, die jeweils vor den Walzlagem angeordnet sind Fig. 2 einen Teillangsschnitt durch eine Antriebs- 

und somit das Eindringen von Schmutz in die Baueinheit scheibe, bei der ein Innenring einer erfindungsgemSBen 

verhinderr. Dampfungseinrichtung formschlfissig an einer Nabe fi- 

AuBerdem soil gemaB Anspruch 15 der Innenring ei- 65 xiert ist 

ne stufenartig verlaufende Wandstarke aufweisen, wo- Fig. 3 eine ebenfalls im Teillangsschnitt dargestellte 

bei ein AuBendurchmesscr fiber die dem Bord benach- Anordnung, die im wesentlichen mit der Anordnung 

barte Laufbahn im wesentlichen einem AuBendurch- nachFig. 2ubereinstimmtund 
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Fig. 4 einen L3ngsschnitt durch eine Antriebsscheibe, 
bei der neben einer Freilaufkupplung einerseits ein Ku- 
gellager und andererseits ein Zylinderrollenlager ange- 
ordnet sind. 

In der Fig. 1 ist mit 1 eine Eingangswelle bezeichnet, 
die beispielsweise Bestandteil einer Drehstromlichtma- 
schine oder eines Klimakompressors ist und uber eine 
Antriebsscheibe 2 und einen nicht naher dargestellten 
Treibriemen mit einer Kurbelwelle einer Hubkolben- 
brennkraftmaschine verbundenen Abtriebssciieibe an- 
getrieben wird. Dicse entsprechende Anordnung von 
Antriebsscheibe 2, Treibriemen und Abtriebsscheibe 
kann beispielsweise der gattungsbildenden Druckschrif t 
DE-A 36 10415 in Fig. 3 entnonmien werden. Die An- 
triebsscheibe 2, die aus Kunststoff hergestellt ist, weist 
in ihrem Inneren einen Armierungsring 3 auf. In eine 
Bolirung 4 dieses Armierungsrings 3 ist eine aus einer 
Freilaufkupplung 5 und zwei ZylinderroUenlagem 6 und 
7 bestehende Baueinheit eingesetzt Dabei sind filr die 
Baueinheit ein gemeinsamer AuBenring 8 und ein ge- 
meinsamer Innenring 9 vorgesehen. Der Innenring 8 
weist mehrere am Umfang verteilt angeordnete, nicht 
naher dargestellte KJemmrampen auf, die mit einer ent- 
sprechenden Anzahl von KlemmroUen 10 zusammen- 
wirken. Dabei sind die KlemmroUen in einem Kafig 11 
gefQhrt und mittels nicht naher dargestellter Feder ge- 
genuber den Klemmrampen vorgespannL Der Auflen- 
ring 8 ist im wesentiichen hulsenformig ausgebildet und 
weist iiber seine gesamte Lange einen gleichbleib>enden 
Innendurchmesser auf, wobei er Laufbahnen fur die Zy- 
linderrollenlager 6 und 7 sowie die KlemmroUen 10 bil- 
det 

Der Innenring 9 ist an seinem vom Zusatzaggregat 
abgewandten Ende mit einem radial nach auBen gerich- 
teten Bord 12 versehen, der sich stimseitig an einer 
Anlaufscheibe 13 abstiitzt, welche im Armierungsring 
fixiert ist An seinem gegeniiberliegenden Ende weist 
der Innenrmg 9 eine Schulter 14 auf, die beispielsweise 
zahnartig ausgebildet ist und in einzelne Langsnuten 15 
eingreift, die wiederum Bestandteil einer Nabe 16 sind. 
An seinem einen Ende hat der AuBenring einen ersten 
Bord 17, der von dem Bord 12 des Innenrings 9 hinter- 
griffen wird. Ein zweiter Bord 18 des Auflenrings, der an 
dessen dem Zusatzaggregat zugewandten Ende vorge- 
sehen ist, hintergreift einen Kafig 19 des Zylinderrollen- 
lagers 7. Diesem zweiten Bord 18 benachbart ist in die 
aus Kunststoff hergesteUte Antriebsscheibe ein Radial- 
dichtring 20 angeordnet, der eine schleifende Dichtung 
mit dem Innenring 9 bildet Zum Zwecke der Befesti- 
gung der Nabe 16 auf der Eingangswelle 1 weist die 
Nabe 16 ein Innengewinde 21 auf, wobei im Inneren der 
Nabe 16 mit Abstand zu diesem Innengewinde 21 &n als 
Kerbverzahnung ausgebildetes Vielzahnprofil 22 fur ei- 
nen Angriff eines Montagewerkzeuges vorgesehen ist 
Die gesamte Antriebsscheibe 2 ist an ihrem vom Zusatz- 
aggregat abgewandten Ende mittels eines Deckels 23 
verschlossen, wobei dieser Deckel 23 einen axial vorste- 
henden Rand 24 aufweist der am Umfang der Antriebs- 
scheibe 2 eingeschnappt ist. 

' Die gesamte aus der Freilaufkupplung 5 und dem 
ZylinderroUenlagem 6 und 7 bestehende Baueinheit de- 
ren gemeinsamer AuBenring 8 und gemeinsamer Innen- 
ring 9 spanlos hergestellt sind, liegen innerhalb der 
axialen Erstreckung der Antriebsscheibe 2. Dadurch er- 
gibt sich insgesamt eine sehr kompakte Bauweise. Von 
Vorteil ist auBerdem die Anordnung der Klemmrampen 
am Innenring, wodurch aufgrund der auf die Klenunrol- 
len 10 wirkenden hohen Fliehkrafte die gewiinschte 
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Sperrwirkung gesichert ist Der Bord 12 des Innenrings 
9 bildet mit dem ersten Bord 17 des AuBenrings 8 einen 
Spalt, w^hrend ebenfalls zwischen dem ersten Bord des 
AuBenrings 8 und der Anlaufscheibe 13 ein weiterer 

5 Spalt gebildet ist Durch diese Verschachtelung der bei- 
den Borde 12 und 17 in Kombination mit der Anlauf- 
scheibe 13 ist eine labyrinthartige Abdichtung geschaf- 
fen. Fiir eine weitere Abdichtung sorgt am gegeniiber- 
liegenden Ende der Radialdichtring 20. Das zwischen 

10 den Borden 12 und 17 sowie dem Bord 12 und der An- 
laufscheibe 13 hcrrschende Spiel ermoglicht aufierdem 
einen Ausgleich von Fluchtungsfehlern der Antriebs- 
scheibe 2. 

In den Figl 2 uiid '3 sind Ausgestaltungsbeispiele der 

15 Vorrichtung dargestellt, die im wesentiichen miteinan- 
der ubereinstimmen. Aus diesem Grund werden die ein- 
ander ahnlichen Bauelemente unter identischen Bezugs- 
ziffem erlautcrt In den Fig. 2 und 3 ist mit 25 eine 
Antriebsscheibe bezeichnet die in einer Drehrichtung 

20 mit einer Nabe 26 kuppelbar und in der anderen Dreh- 
richtung auf dieser frei drehbar gelagert ist Zu diesem 
Zweck nimmt die Antriebsscheibe 25 in emer Bohrung 
27 eine Baueinheit auf, die aus einem AuBenring 28, 
einem Innenring 29, einer Freilaufkupplung 30 mit 

25 KlemmroUen 30a sowie ZyUnderroUen 31 und 32 be- 
steht Die KlemmroUen 30 sind dabei in einem Kafig 33 
gefuhrt und an nicht naher dargestellte KJemnu-ampen 
des Innenrings 29 angefedert Wahrend die Zylinderrol- 
len 31 in einem Kafig 34 gefuhrt sind, nimmt ein Kafig 35 

30 die ZylinderroUen 32 auf. Der Innenring 29 ist mit einem 
radial nach auBen weisenden Bord 36 versehen, der den 
Kafig 34 fur die ZylinderroUen 32 hintergreift Dieser 
Bord 36 wird wiederum von einem ersten Bord 37 des 
AuBenrings 28 hintergriffen. wahrend sich an einem 

35 zweiten Bord 38 des AuBenrings der Kafig 35 far die 
ZyUnderroUen 32 abstfitzt Aufgrund dieser Ineinander- 
schachtelung der Borde 36 und 37, bei der zwischen 
diesen ein Spalt gebildet wird, ergibt sich eine Laby- 
rinthdichtung, die ein Eindringen von Schmutz in das 

40 Lagerinnere verhindert 

Bei der Ausgestaltung nach Fig. 2 ist dariiberhinaus 
der Innenring 29 mit einer nach innen weisenden Schul- 
ter 39 versehen. Die Nabe 26 weist an ihrer Stirnseite 
mehrere gleichmaBig am Umfang verteUte Sachbohrun- 

45 gen 40 auf, an denen beim Festschrauben der Nabe 26 
auf einer Eingangswelle ein Montagewerkzeug angreift 
In diesen Sachbohrungen 40 oder an in diese eingesetzte 
PaBstifte kann die Schulter 39 verdrehsidier fixiert sein. 
AuBerdem weist die Vorriditung nach der Fig. 2 eine 

so Anlaufscheibe 41 auf, die, im Langsschnitt gesehen, eine 
L-fdrmige Aufienkontur hat Mittels dieser Anlaufschei- 
be 41 kann ein axiales AbstandsmaB ausgeglichen wer- 
den, und sie kann auBerdem axial bis zu einem Lager der 
Lichtmaschine reichen und mit einem in einem Lager- 

55 schild der Lichtmaschine vorgesehenem Radialdichtring 
zusammenwirken. Die Nabe 26 ist innen mit einem Ge- 
winde 41a versehen, fiber welche sie auf einer nicht 
naher dargestellten EingangsweUe des Zusatzaggregats 
fixiert wird 

60 Im Gegensatz'ffi'Pig. 2 siod nach Fig. 3 die Nabe 26 
und die Anlaufschdbe 13 ahnlich ausgebildet wie in 

ng.i. 

SchUeBlich zeigt Fig. 4 eine Anordnung, bei der eine 
Antriebsscheibe 42 innerhalb einer Bohrung 43 unmit- 
65 telbar eine Laufrille 44 fur ein Kugellager 45 sowie 
Laufbahnen 46 und 47 fur KlemmroUen 48a einer Frei- 
laufkupplung 48 und ZylinderroUen 49 bildet En Innen- 
ring 50 ist topfformig ausgebUdet wobei in dessen Bo- 
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den 51 eine Befestigungsbohrung 52 angeordnet ist, 
durch die eine nicht nSher dargestellte Eingangswelle 
hindurchgefiihrt und fiber eine Schraubverbindung be- 
f estigt werden kana An dem Innenring 50 sind Klemm- 
rampen ausgebildet, mit denen die KJemmroUen 48 zu- 
sammenwirken. AuBerdem weist der Innenring 50 eine 
Laufrille 53 auf, in der die Kugeln des Kugellagers 45 
gefuhrt sind. Die gesamte Baueinlieit ist beidseitig durch 
Radialdichtring 54 und 55 abgedichtet, wobei diese in 
die Antriebsscheibe eingesetzt sind und am Umfang des i 
Innenrings 50 gleiten. Der Fig. 4 ist darflberhinaus eine 
Ausbildung der auBeren Manteiflache des Innenrings 50 
zu entnehmen, die in dieser Weise luch.an den Ausge- 
staltungsbeispielen nach den Fig. 1 bis 3 verwirklicht ist 
Danach ist die AuBenmantelflache des Innenrings 50 v. 
gestuft ausgebildet 

Bezugszeichenliste 

1 Eingangswelle n 

2 Antriebsscheibe 

3 Armierungsring 
4Bohrungvon3 

5 Freilaufkupplung 

6 Zylinderrollenlager 2t 

7 Zylinderrollenlager 

8 AuBenring 

9 Innenring 

10 Klemmrollen 

llKafigfflrlO 3( 
12Bordvon9 

13 Anlaufschdbe 

14 Schultervon9 

15 L^ngsnuten 

16Nabe 3; 

17 erster Bord von 8 

18 zweiter Bord von 8 

19 Kafig 

20 Radialdichtring 

21 Innengewinde 4C 
22Vielzahnproril 

23 Deckel 

24 Rand 

25 Antriebsscheibe 

26 Nabe 4S 

27 Bohrung 

28 AuBenring 

29 Innenring 

30 Freilaufkupplung 

30a Klemmrollen 50 

31 Zylinderrollen 

32 Zylinderrollen 
33KMgvon30 
34Kafigvon31 

35Kafigvon32 5£ 

36 Bord von 29 

37 erster Bord 

38 zweiter Bord 
39Schulter 

40 Sachbohrung 6C 

41 Anlaufscheibe 
41aGewinde 

42 Antriebsscheibe 

43 Bohrung 

44 Laufrille 65 
45Kugeilager 

46Laufbahnvon48 
47 Laufbahn 



48 Freilaufkupplung 
48a Klemmrollen 

49 Zylinderrollen 

50 Innenring 

51 Boden 

52 Befestigungsbohrung 

53 Laufrille 

54 Radialdichtring 

55 Radialdichtring 

Paientanspriiche 

1. Vorrichtung zur DSmpfung von Drehschwingun- 
gen in einem Antriebsstrang, insbesondere in einem 
eine Hubkolbenbrennkraftmaschine und ein Zu- 
satzaggregat verbindenden Zugmitteltrieb, mit ei- 
ner Freilaufkupplung (5, 30, 48), die zwischen einer 
Antriebsscheibe (2, 25,42) und einer Eingangswelle 
(1) des Zusatzaggregats oder einer Kurbelwelle 
und einer Abtriebsschdbe der Hubkolbenbrenn- 
kraftmaschine angeordnet ist. dadorch gekenn- 
zeichnet, daB die Freilaufkupplung (5, 30, 48) einen 
als Blechteil spanlos hergestellten Innen- oder Au- 
Benring (8, 9, 28, 29, 50) aufweist, an welchem mit 
Klemmrollen (10, 30a, 48a) zusammenwirkende 
Klemmrampen ausgebildet sind, wobei sich der In- 
nen- Oder AuSenring (8, 9, 28, 29, 50) zumindest 
einseitig fiber den Bereich der Klemmrampen hin- 
aus erstreckt und eine Laufbahn fOr ein WSlzlager 
(6,7.31,32, 45, 49) bDdet 

2. Vorrichtung zur DSmpfung von Drehschwingun- 
gen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Walzlager als in einem Kafig gefuhrte Nadella- 
ger (6, 7, 31, 32, 49) ausgebildet sind 

3. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingun- 
gen mit beiderseits des Bereichs der Klemmrampen 
vorgesehenen WSlzlagern, von denen das WSlzla- 
ger, welches, bezogen auf die Klemmrampea in 
einem vom Zusatzaggregat abgewandten Bereich 
angeordnet ist, als Kugellager (45) ausgebildet ist, 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
gegenuberliegende WSlzlager ein Nadellager (49) 
ist 

4. Vorrichtung zur DSmpfung von Drehschwingun- 
gen nach Anspruch ], dadurch gekennzeichnet, daC 
die aus der Freilaufkupplung (10, 30, 48) und den 
Walziagem (6, 7, 31, 32, 45, 49) bestehende Bauein- 
heit innerhalb der axialen Erstreckung der An- 
triebsscheibe (2,25,42) angeordnet ist 

5. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet daB 
der mit Klemmrampen versehene Innenring (29) 
auf eine Nabe (26) gepreBt ist und mit einem radial 
nach auBen gerichteten Bord (36) einen KSfig (34) 
des Walziagers (31) hintergreift 

6. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein in eine Bohrung (4) der Antriebsscheibe (2) ein- 
.gepreBter AuBenring (8), der als spanlos hergestell- 
tes Blechteil Laufbahnen fur die Klemmrollen (30) 
und die Walzkorper (31, 32) bildet, mit einem radial 
nach innen gerichteten Bord (17) einen Kafig des 
WHIzlagers (6) hintergreift und wiederum von ei- 
nem Bord (12) des Innenrmgs (9) hintergriffen wird. 

7. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein erster radial nach innen gerichteter Bord (37) 
eines AuBenringes (28) den Bord (36) des Innen- 
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rings (29) ubergreift, wahrend ein zweiter radial 
nach innen gerichteter Bord (38), vorzugsweise an 
einem vom Zusatzaggregat abgewandten Ende der 
Nabe (26), einen Kafig (34) des Walzlagers (32) hin- 
tergreift 5 

8. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB zwischen dem Bord (12, 36) des Innenrings 
(9, 29) und dem diesem benachbarten ersten Bord 
(17, 37) des AuBenrings (8, 28) ein axiales Spiel vor- lo 
gesehen ist 

9. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine Anlaufscheibe (13, 41) drehfest mit 
Antriebsscheibe (2) oder der Nabe (26) verbunden 15 
ist und am Bord (12) des Innenrings (9) oder am 
ersten Bord (37) des Aufienrings (28) aniiegt 

10. Vorrichtung zur DSmpfung von Drehschwin- 
gungen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Innenring (29) eine radial nach innen ge- 20 
richtete Schulter (39) aufweist die an einer Stimfla- 
che der Nabe (16, 26) aniiegt oder mit emem defi- 
nierten Axialspiel zur Stirnflache verlauft 

11. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwin- 
gungen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 25 
daB die Antriebsscheibe (2) aus Kunststoff herge- 
stelltist 

12. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebsscheibe (2, 25, 42) an ih- 
rem Umfang mit einem Rillenprofil versehen ist. 30 

13. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwin- 
gungen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Innem-ing (50) topfartig ausgebildet und 
unmittelbar an der Eingangswelle befestigt is^ wo- 
bei ein nach innen gezogener Boden (SI) eine 35 
Durchgangsbohrung (S2) zur Fixierung der Ein- 
gangswelle aufweist 

14. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die aus der Preilaufkupplung (48) und 
den Waizlagem (45. 49) bestehende Baueinheit 40 
durcb zwei Radialdichtringe (54, 55) abgedichtet ist, 
die vor den Waizlagem (45, 49) angeordnet sind. 

15. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwin- 
gungen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeidinet, 
daS der Innenring (9, 29, 59) eine stufenartig verlau- 45 
fende Wandstarke aufweist, wobei ein AuBen- 
durchmesser uber seine dem Bord (12, 36) benach- 
barte Laufbahn im wesentlichen gleich einem Au- 
Bendurchmesser fiber die Klemmrampen ist und 
letzterer vriederum groBer ist als ein AuBendurch- 50 
messer uber die Laufbahn des weiteren Walzlagers. 

16. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwin- 
gungen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Antriebsscheibe (2, 25, 42) an ihrer vom 
Zusatzaggregat abgewandten Stimseite von einem 55 
Deckel (23) ubergriffen wird, der fiber einen in 
axialer Richtung weisenden Rand (24) formschlus- 
sig am Umfang der Antriebsscheibe eingreift 

17. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwin- 
gungen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, eo 
daB der Innen- und/oder der AuBenring (8, 9, 28, 29) 
fiber formschliissige Mittel (40) verdrehsicher an 
der Nabe (26) und/oder der Antriebsscheibe befe- 
stigt sind. 

18. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwin- 65 
gungen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Nabe (26) ein Gewinde (41) aufweist und 
vorzugsweise als FlieBpreBteil hergestellt ist. 
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19. Vorrichtung zur Dimpfung von Drehschwin- 
gungen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB alle aus Stabl hergestellten Bauelemente der 
Vorrichtung mit einer Korrosionsschutzbeschich- 
tung versehen sind. 

20. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwin- 
gungen nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Korrosionsschutzbeschichtung aus ei- 
ner Zink-Nickel-Legierung besteht 

21. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwin- 
gungen nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Korrosionsschutzbeschichtung aus ei- 
ner Zink-Eisen-Legierung besteht 
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